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Транссибирская магистраль составляет основу транспортной системы России. Она соеди-

няет территории 20 субъектов Российской Федерации, пять федеральных округов и обслужи-

вается шестью железными дорогами. На всем протяжении Транссиб обеспечивает внутриго-
сударственные и внешнеэкономические связи предприятий промышленности и сельского хо-
зяйства, потребности населения регионов в пассажирских перевозках. Сложно переоценить 
значимость Транссиба, однако переход страны к рыночной системе экономики стал дикто-
вать свои условия существования железнодорожного транспорта, и перед великой магистра-
лью встали новые задачи. 
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Электрификация Транссиба в корне 
изменила труд железнодорожников XX 
века. Во-первых, на смену отжившим 
профессиям пришли новые, во-вторых, 
значительно преобразились сами условия 
труда. Начались подготовка новых кадров 
и переквалификация рабочих, одновре-
менно с этим шли реконструкция цехов, 
ремонтных депо и сооружение моторных 
и тяговых подстанций. В этот период 
только на одной Восточно-Сибирской 
железной дороге было высвобождено 8500 
человек, занятых тяжелым трудом, в том 
числе 5200 кочегаров, 875 шлакоуборщи-
ков и 320 котельщиков – эти профессии 
остались в прошлом. Новая эра автомати-
ки и электроники пришла на железные 
дороги. Можно сказать, что грандиозный 
проект электрификации вдохнул новую 
жизнь в развитие железнодорожного 
транспорта Сибири, значительно повы-
сив эффективность работы магистралей и 
перевозочную способность Транссиба. 
Затраты на электрификацию окупились 
всего за четыре года, и началось бурное 
развитие железнодорожного сообщения, 
которое впоследствии столкнулось с тяж-
ким бременем реформ и усилением кон-
куренции на рынке грузоперевозок. И ес-
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ли главной задачей Транссиба в XX веке 
можно считать реконструкцию и наращи-
вание технического оснащения, то в XXI 
веке на первый план вышли вопросы рен-
табельности и конкурентоспособности. 

В заключительной части своей книги 
«Южный Урал. Великий Сибирский 
путь» писатель Алексей Казаков делает 
предположение: «Транссиб в начале XXI 
века, полностью реконструированный и 
обновленный, даст всплеск грузопотока, 
причем не только для России, но и для 
европейских и азиатских стран». Безус-
ловно, сегодня Транссибирская магист-
раль – это современная электрифициро-
ванная железнодорожная линия, которая 
за последние десятилетия «обросла» зна-
чительным количеством боковых линий, 
иногда приобретающих самостоятельное 
магистральное значение. Транссиб – это в 
буквальном смысле стержень России, оп-
ределяющий единство огромной страны, 
выполняющий роль позвоночника, скре-
пляющего в единое целое столь отдален-
ные друг от друга регионы нашей необъ-
ятной Родины. Однако, как и прежде, пе-
ред Транссибирской магистралью стоят 
непростые задачи. 

Транссиб постоянно сталкивается с 
конкуренцией со стороны альтернатив-
ных путей перевозки грузов, в основном 
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это морские перевозки, осуществляемые 
иностранными компаниями. Непростую 
ситуацию создает и реставрация Великого 
шелкового пути, подкрепляемая объеди-
нением Грузии, Украины, Азербайджана 
и Молдавии в единую организацию (ГУ-
АМ). В мае 1993 года Европейской комис-
сией была организована встреча предста-
вителей государств Центральной Азии и 
Кавказа в Брюсселе, целью которой было 
развитие транспортной и коммуникаци-
онной систем. На этой встрече был рас-
смотрен вопрос создания ТРАСЕКА – 
транспортного коридора Европа – Кавказ 
– Азия. В 1998 году международная орга-
низация ЮНЕСКО объявила о начале де-
сятилетнего проекта, названного «Инте-
гральное изучение Шелкового пути – пу-
ти диалога». Этот проект предусматрива-
ет широкое и всеобъемлющее изучение 
истории цивилизаций, установление тес-
ных культурных контактов между Восто-
ком и Западом, а также возрождение 
древней транснациональной магистрали.  

Как на востоке, так и на западе широко 
рекламируется так называемая Трансази-
атская железная дорога – еще один кон-
курент Транссиба, главными идеологами 
проекта выступают Китай, Германия, Ка-
захстан, Турция и Иран. Первое решение 
о разработке проекта Трансазиатской же-
лезной дороги (ТАЖД) было принято в 
Комитете «Экономическая и социальная 
комиссия для Азии и Тихого океана» 
(ЭСКАТО) ООН еще в 1966 году. Проек-
том предусматривалось формирование 
магистрали от Стамбула до Сингапура с 
использованием железных дорог Турции, 
Ирана, Пакистана, Индии, Бангладеш и 
Малайзии. Протяженность магистрали 
предполагалась около 13500 километров, 
2000 из которых требовалось построить, а 
остальные характеризовались четырьмя 
стандартами колеи. Но из-за политиче-
ской нестабильности в странах региона, 
необходимости крупных капиталовложе-
ний этот проект не был осуществлен. В 
середине 1980-х годов, в связи с улучше-
нием деловых контактов СССР и КНР, 
появилась реальная возможность завер-
шить соединение казахстанских и китай-

ских железных дорог, и в 1991 году этот 
проект был завершен. С открытием 
сквозного движения через данный желез-
нодорожный переход возникли предпо-
сылки для формирования нового направ-
ления Трансазиатской магистрали от ти-
хоокеанских портов Китая в Иран и Тур-
цию. Сквозное движение по ТАЖД было 
открыто в мае 1996 года (от Стамбула до 
побережья Тихого океана). В 1997-99 гг. 
Иран завершает строительство на своей 
территории железнодорожной ветки от 
ТАЖД до побережья Персидского залива. 
Трансазиатская железная дорога сокра-
щает дальность перевозок в сообщении 
Европа – Азия, в сравнении с имеющими-
ся связями через Транссибирскую маги-
страль России, от 600 до 4000 км, в зави-
симости от пунктов отправления и назна-
чения. 

Реалии XXI века ставят перед Трансси-
бом совершенно новую задачу – сохра-
нить и укрепить рентабельность грузопе-
ревозок, пришедшую в упадок за время 
реформ. Ведь, несмотря на свое величие и 
историческую ценность, Транссибирская 
магистраль рискует проиграть в транс-
портной гонке Китаю. 

В целях обеспечения конкурентоспо-
собности Транссибирского маршрута и 
привлечения дополнительных объемов 
грузов на протяжении последних лет 
проводится политика по снижению еди-
ной сквозной тарифной ставки. Также, по 
экспертным оценкам, увеличить объем 
грузоперевозок поможет создание кон-
сигнационных складов.  

Сегодня можно говорить о том, что пе-
ревозки по Транссибирской магистрали 
вполне могут составить конкуренцию 
морским способам доставки грузов из 
Азии в Европу: путь по морю занимает 
около 35 суток, а по континенту – около 
20. Наиболее конкурентоспособен Транс-
сиб при перевозке грузов в Польшу, Фин-
ляндию, страны Средней Азии и Монго-
лию, наименее – на западноевропейском 
направлении. 

Транссиб сегодня находится в непро-
стом положении, и как никогда необхо-
димо полагаться только на грамотное 
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управление и своевременную реакцию на 
мировые процессы в области транспорта. 
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Рассматривается ситуация с продовольствием, сложившаяся в 1928-1930 гг. на террито-
рии Иркутской области и Красноярского края. Приводится ряд фактов, свидетельствующих 

о том, что из-за злоупотреблений, допущенных в ходе хлебозаготовительных кампаний, в ряде 
районов Сибири начался голод.  

 

Ключевые слова: хлеб, рынок, крестьянство, кулаки, конфискация, 107-я статья, го-
лод, Сибирь. 

 
В конце 1927 г. в СССР существенно 

осложнилась ситуация с продовольстви-
ем. К 1 января 1928 г. хлеба было заготов-
лено на 128 млн. пудов меньше, чем пла-
нировалось (300 млн. пудов зерна вместо 

428 млн. пудов). Основной причиной 
срыва хлебозаготовок стал отказ кресть-
янства продавать зерно государству по 
низким закупочным ценам [1]. Реакцией 
власти на это стало требование к низовым 


